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RESOLUCAO CONAMA N° 414, DE 24 DE SETEMBRO DE 2009

COMISSAO DE ACOMPANHAMENTO E AVALIACAO DO PROGRAMA DE CONTROLE DA
POLUICAO DO AR POR VEICULOS AUTOMOTORES - CAP/PROCO NVE

ATA DA 52 REUNIAO ORDINARIA DA CAP

Apos a verificacdo do quorum necessario, foi iniaias dez horas do dia catorze
de marco do ano de dois mil e doze, a quinta Reur@dinaria da Comissdo da
Acompanhamento e Avaliagdo do PROCONVE (52 RO)izesta na sala de reunides do 8° andar
do Ministério do Meio Ambiente, na cidade de BiiadllF.

A 52 RO da CAP contou com a presenca dos seguigpessentantes e suplentes: o
Sr. Rudolf de Noronha, do Ministério do Meio AmlieiMMA na qualidade de Coordenador da
CAP, o Sr. Ademilson Josemar Zamboni, Coordenadptefte da CAP, o Sr. Jodo Bosco Costa
Dias, Secretario da CAP, o Sr. Claudio Akio Ishéhato Ministério das Minas e Energia - MME,
o Sr. Paulo Macedo, do Instituto Brasileiro do Melnbiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis - IBAMA; o Sr. Jackson da Silva Albuguer, da Agéncia Nacional de Petréleo, Gas
Natural e Biocombustiveis - ANP; o Sr. Vanderler&wi, da Companhia Ambiental do Estado de
Sédo Paulo - CETESB e o Sr. Henry Joseph Junioa, @ehfederacdo Nacional da Industria -
CNI. Os demais presentes encontram-se listadosexmd como parte integrante desta Ata.

O Sr. Coordenador da CAP saudou os presentes edewama breve avaliacdo dos
dois anos de atuagdo da Comissdo. Segundo o mestrahalho da mesma neste periodo foi
bastante positivo para o atendimento dos objetitdoBROCONVE e exemplificou com a recente
implantacdo da Fase P7 do Programa. Em seguide&deodcse a apresentacdo de todos os
presentes na reunido.

O primeiro item da pauta foi a aprovacéo, por umaade, da Ata da 42 RO.

O segundo item da pauta versou sobrenformes da ANP, IBAMA, ANFAVEA e
Petrobras sobre a implementada FaseP7 do PROCONVE, além de um relato da Petrobras
sobre a producdo e a perspectiva de distribuicabesdel S10.

A ANP procedeu seu informe, cujos tépicos prin@dgaram os seguintes:

A realizacdo de palestras em varios estados deafgiitesobre a disponibilidade do diesel S50 na
implementacéo da Fase P7 do PROCONVE;



*Previsdo, até dezembro de 2012, da publicacdoedaasr para a utilizacdo do diesel S1800 pelo
setor rodoviario;

etambém estdo previstas discussdes entre 0s setorelvidos sobre a garantia de qualidade do
diesel S10, de modo a evitar as contaminacfes daiacgprodutiva. Neste aspecto, o Sr.
representante da CNI informou que esse assuntdigoutido no ambito do SINDICOM e se

constitui em preocupacao do setor.

Seguiu-se o informe do IBAMA, no qual o Sr. Pauladddo informou que a autarquia

vem atendendo todas os requisitos para implementsc&ase P7.

O informe seguinte foi o da CNI, cujos tépicos pipais estéo listados abaixo:
*Segundo a industria automobilistica, o balancoamiaicéo da fase P7 até o momento é positivo.
*No tocante ao volume de veiculos P7 comercializatiba presente data, a CNI informou que as
vendas estdo acontecendo, todavia ainda sdo ims&pieom relagdo aos veiculos da Fase PS5,
considerando o estoque de passagem, cuja comesGEd esta autorizada até margco/2012. A
titulo de informacdo, o estoque de passagem censiss veiculos da fase anterior do
PROCONVE produzidos até a data limite de entradavigor da nova fase (geralmente, 1° de
janeiro do ano seguinte ), sendo concedido um phaute para comercializacdo dos mesmos (31
de marco do mesmo ano). Cabe ressaltar que, a icaglamentacdo de nova fase do
PROCONVE, os fabricantes de veiculo devem inforamatBAMA o0 quantitativo do estoque de
passagem. Ainda com relacdo ao tema tratado, esemante da CNI informou que a ANFAVEA
vem detectando um "esfriamento" nas vendas de lesipesados em 2012 com relacdo ao ano
anterior, sendo que o mesmo entende ser um aye#ejue as mesmas se mostravam bastante
"aquecidas”. Contribui também para essa quedamersto verificado nos precos dos veiculos P7
gue, em alguns casos, chega a atingir até 19%r(oezgorcento) a maior que os veiculos P5,
sendo a média de 10 a 15 % (dez a quinze pordéntmtanto, o representante do IBAMA
informou que estes aumentos sdo comuns na maagiemddancas de fase do PROCONVE.
*Ainda de acordo com o representante da CNI, é Hoanaalocdo de uma ritmo mais lento na
comercializacdo de veiculos de uma nova fase dgrér@, considerando tratar-se de uma nova
tecnologia que faz com que os principais compraderes frotistas - relutem, de imediato, na
aceitacdo da mesma. Segundo o Sr. Henry, essaiatelg consumidores ja estd acostumada
com um certo grau de "verticalizacdo" da cadeigpelgas de reposicdo e servicos em suas
empresas e, com a nova tecnologia, isto deixa idérgxor um certo periodo de tempo, elevando
0s custos de operacdo. De forma a neutralizar efgiéo, os fabricantes devem proceder
investimentos maci¢cos em propaganda.

*De acordo com o Sr. Paulo Macedo, representant®AMA, 41.500 (quarenta e um mil e



quinhentos veiculos) P5 compdem, atualmente, ajestde passagem com a comercializa¢do
autorizada até 31 de marco de 2012. Isto dariawenda mensal de, aproximadamente, 14 mil
unidades/més. Informou ainda que tem noticias ums frotistas vem utilizando diesel S50 nos
veiculos da frota P5.

*No tocante a esse Ultimo aspecto, o senhor. regegge do MME informou que os postos que
comercializam diesel S50 noticiaram que as vendasedcombustivel se encontram abaixo do
volume esperado. Aproveitando o tema, a Petrolbxtesn®u sua preocupagdo com as baixas
vendas do diesel S50 nesses primeiros meses do ano.

*Outro ponto relevante discutido foi que o precoddesel S50 €, em média, de 3 a 5 % (trés a
cinco porcento) superior que do diesel S500, seuneéoa Petrobras atribui esta diferenca ao custo
da logistica de distribuicdo (o S50 exige cuidaegeciais na distribuicdo e armazenagem, de
forma a evitar a sua contaminacdo por outro didsemaior teor de enxofre). Também foi
aventado que, em alguns casos, essa diferencachbedar a até 10% (dez porcento), dependendo
da praca de comercializacdo. De acordo com o MMEpnacas onde ja existia o S50 (Recife,
Fortaleza e Belém) ndo se verificam diferencasrdeopentre as modalidades de diesel. Todavia,
o MME detectou que em algumas outras localidades,egsa diferenca pode chegar a até 20 %
(vinte porcento)

*Com relacdo ao ARLA32, o Sr. Coordenador questioeeuos setores vem encontrando
dificuldades na distribuicdo e comercializacdo dmlpto. Em resposta, o senhor representante da
CNI informou que grande parte das concessionatiascgmercializam veiculos pesados P7 ainda
nao dispdem do agente redutor, vez que, no momseuanaior volume de comercializagéo ainda
sdo de veiculos da fase P5. Todavia, frisou quesedificuldades estdo dentro do esperado pelo
setor, considerando a entrada em vigor de uma faseado PROCONVE em que ocorreram
mudangas significativas da tecnologia. O Sr. Hemntende-se que a efetividade na
implementacédo da Fase P7 se deu a partir da dgAdgpela ANP da lista de postos que,
obrigatoriamente, devem comercializar o diesel S50.

*Finalizando o tema, a Sra. Kamyla Cunha do IEMArimfou que a CNT, através do Instituto
SENSUS, vai viabilizar uma pesquisa de opinido ipabéobre os problemas encontrados pelo
usuario no uso da nova tecnolo@aR de veiculos pesados (disponibilidades de diesel &5

ARLA 32 no territério nacional ; manutencdo doscuéds; precos de insumos; etc)

Seguiu-se a apresentacao da Petri sobre a producédo e a perspectiva de distribuigédo d

diesel S10, cujo arquivo se encontra em anexo.

O proéximo assunto da pauta versou sobreontribuicdes dos senhores representantes

para o Relatorio Anual de Atividades da CAP anol?2@kercicio 2010. Decidiu-se pelo prazo de



23/3/201: como data limite para o envio de sugestdes e, apdisse pela Coordenacdo da CAP,
aprovacao do texto final até a date4/4/201%, com posterior encaminhamento a Camara Técnica
de Qualidade Ambiental e Gerenciamento de ResidaocSONAMA.

O ultimo item da pauta versou sobre as propostagafwesentantes de metodologias
para aanalise da eficacia do Programa com base em indicards de desempent, conforme
consta do inciso Il do artigo 3° da Resolucdo COMAM 414/2009, que estabeleceu o Relatorio
de Avaliacdo e Acompanhamento do PROCOI. Este assunto, foi inicialmente deliberado na 42

RO e compde com os demais itens | e lll, a estudorRelatorio da CAP.

Com relacdo ao assunto, dentre os representatées paesente momento, somente o
IEMA procedeu a apresentacao de propostas pardimeemto a totalidade dos itens, cujo teor das
propostas apresentamos a seguir:

| - cronograma de acompanhamento do Programa, confia@e no cumprimento dos prazos e

obrigacdes estabelecidos nas resolu¢cdes do CONAMAreais normas juridicas afins

No que diz respeito a essa exigéncia, o IEMA propdslaboracdo de uma planilha
eletrbnica onde constam as obrigacOes relacioraaldROCONVE previstas nas suas proprias
normas(Resolucées do CONAMA) e naquelas emanadasupos 6rgdos (ANP, INMETRO, etc)
com vistas a consecucao dos objetivos especifedyarama. O objetivo principal da planilha é

identificar e diagnosticar eventuais riscos futulesndo atendimentas determinagdes vigentes.

Assim, o0 MMA como coordenador da CAP, apresentartada reunido da Comissao o registro

atualizado, cabendo a mesma dar os encaminhanrerdessarios.

A planilha proposta pelo IEMA se encontra no anidéxo

Sob este aspecto, o Senhor representante da Qihangou que, no entender dele, o
LCVM ja se constitui no "comprovante oficial de quiimento das fases do PROCONVE", pois
pela legislacdo vigente, trata-se do documentoayiieriza a fabricacdo e comercializacdo dos

veiculos novos que estejam de acordo com os liméemmissdo e demais determinacgdes.

Il - andlise da eficacia do programa com base endicadores de desempenho

Para o IEMA, a "analise de eficacia" deve ser ahtlencomo a avaliacdo dos
resultados do PROCONVE a luz de seus objetivoscéames, conforme prescritos na norma
instituidora do programa — a Resolu¢dol18/1986.Déstma, foram propostos indicadores

especificos para cada objetivo e cujo documentonarintegra, se encontra no anexo lll.



lll - recomendacdes para o aperfeicoamento do pragra

De acordo com a proposta do IEMA, as recomendag@esaprimoramento do

PROCONVE devem se pautar nos resultados obtidos cowliagndstico da situacdo de

implantacdo do programaonsubstanciado nor@ograma de acompanhamento do Programa”

(1° item do relatério)e da analise da eficaciaghs resultadosomo 2° item do relatorio.

Nao havendo nada mais a deliberar, a reunido tareada por volta das 17 horas

Esta Ata vai assinada por mim, que a lavrei, e @elordenador da CAP.

Brasilia, 2 de Abril de 2012

Joado Bosco Costa Dias

Secretario

Rudolf de Noronha

Coordenador



Lista de Representantes presentes a 52 RO

Rudolf Noronha(Coordenador) — MMA
rudolf.noronha@mma.gov.br

Ademilson J. Zamboni - MMA
ademilson.zamboni@mma.gov.br

Joado Bosco Costa Dias — MMA
joao.dias@mma.gov.br

Paulo Macedo - IBAMA
paulo.macedo@ibama.gov.br

Claudio Akio Ishirara - MME
claudio.ishirara@mme.gov.br

Vanderlei Borsari - CETESB
vanderleib@cetesb.sp.gov.br

Henry Joseph Junior - CNI
henry.joseph@volkswagen.com.br

Jackson da S.Albuquerque - ANP
jsalbuguerque@anp.gov.br

Lista de Presentes

Edmilson Rodrigues Costa - ANAMMA
edrodriguescosta@yahoo.com.br

Paschoal Falconi Junior- PETROBRAS

paschoal@petrobras.com.br

Marcelo P. Bales - CETESB
marcelob@cetesbnet.sp.gov.br

Kamyla B. Cunha - IEMA
Kamyla@energiaeambiente.org.br

Luiz Mandalho - MMA
luizgustavo.mandalho@mma.gov.br

Luciana Cristina Costa — Min. da Saude

luciana.costa@saude.gov.br

Sandro Moreira Ferreira - PETROBRAS
sandromoreira@petrobras.com.br




ANEXO I

Apresentacdo da PETROBRAS




ANEXO llI

Critérios e indicadores para avaliagdo do PROCONVE:
apontamentos preliminares — draft 20/07/11

Proposta do IEMA



